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ERW 2026 Sporting Regulations
Provisional version · Updated 5 October 2026

Eupen Road to Worlds takes place on 10–11 October 2026 at Experience Factory Eupen. These 
regulations define drivers’ rights and obligations and how results are established. This is a 
provisional version and will be amended before racing begins. The final version will be published 
no later than Friday 9 October 2026. Items marked “To be confirmed” remain subject to 
confirmation. Drivers must consult the latest published version and official notices before 
participating.

1 Authority and applicable documents
ERW is organised independently of the host circuit. ERW Race Control supervises starts, 
incidents, penalties and results. The circuit’s technical staff decide whether karts are fit for use 
and carry out repairs. These regulations apply together with the circuit’s safety instructions, the 
official timetable and sporting appendices announced before the first heat.

Drivers must follow officials’ instructions. Classification, points and progression rules cannot be 
changed after the first heat has started, except where a major impediment affects all drivers and 
a reasoned written decision is issued. The official languages are French and English. The 
regulations and official communications are available in both languages. If interpretations differ 
between versions, Race Control will publish a clarification applicable to all drivers.

1.1 Official communications
Sporting information is issued through the official channel designated at the briefing and 
displayed at the circuit. Individual instructions from an official must be followed immediately. 
General amendments state their publication date and time and the race from which they apply. 
Drivers are responsible for checking these notices.

1.2 Relationship between documents
An ERW appendix specifies parameters that cannot be determined in general regulations: 
session lengths, track direction, and the number and duration of mandatory passages. It 
supplements these regulations. In the event of a conflict, Race Control will clarify the rule in 
writing before the affected session starts. The circuit’s safety instructions apply at all times.

2 Entry and eligibility
The championship is open to drivers aged 12 or over with sufficient experience to control a 
ballasted kart on this circuit. A minor’s legal guardian must authorise participation and remain 
contactable during the event. The announced maximum capacity is 200 entries. Entry is 
confirmed upon receipt of the €279 payment and acceptance of the regulations. Withdrawal 
and refund conditions are those communicated at registration.
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Race Control may refuse a start where a driver’s equipment, behaviour or ability poses an 
immediate risk, and will explain its decision to the driver. Drivers under the influence of alcohol 
or drugs must not take the start.

2.1 Identification and administrative checks
At reception, drivers must check their name, number and group allocation. Entries cannot be 
transferred and drivers cannot be substituted without the organiser’s approval. Any error that 
could affect timing must be reported immediately. Any discrepancy between the driver’s 
identity and registration must be resolved before the start.

2.2 Minors
Minors must provide the required authorisation and be able to drive the adult kart with the 
necessary ballast. An identified legal guardian or adult accompanying person may assist in 
exchanges with officials. Both must know the briefing procedures.

3 Reception briefing and timetable
Friday is reserved for official practice under the announced booking system. Saturday comprises 
four qualifying heats per driver; Sunday comprises the fifth heat, semi-finals and grand final. The 
sporting briefing is mandatory before each driver’s first race and covers the track, signals, pit 
entry and exit, starts and any strategic routes.

Drivers must check the updated timetable and report to the assembly area, fully equipped and 
with their ballast, before the preceding race ends. The organiser may bring starts forward or 
delay them and will not wait for absent drivers. Absence results in DNS and zero points, except 
where a reasoned decision addresses an error attributable to the organiser.

3.1 Attendance and lateness
Drivers must prepare their equipment and weigh themselves early enough to be ready at 
assembly. The official scales must not be used while reserved for drivers finishing a race. A driver 
missing assembly must contact an official and must never join the grid or track independently. 
Race Control will determine whether a start is still possible without delay or risk.

3.2 Briefing attendance
Attendance is recorded. An absent driver must receive instructions from an official before 
driving. Questions and requests for clarification are permitted but do not suspend the timetable. 
Lines, zones and signals must be shown on the track or a plan.

4 Equipment and personal safety
A fastened full-face helmet with visor, closed shoes and clothing suitable for karting are 
mandatory on track. Long hair must be tucked inside the helmet; scarves and loose clothing are 
prohibited. A racing suit is optional for practice, qualifying heats and semi-finals, but mandatory 
for the grand final. Finalists must provide a racing suit; a driver without one cannot start the 



ERW 2026 · Provisional version / Version provisoire · 5 October / octobre 2026

final. Gloves and a rib protector are recommended. Circuit staff may reject unsafe equipment. 
Personal objects and cameras are permitted only after officials approve their mounting.

Radio communication between a driver on track and accompanying persons is prohibited during 
competition. Attaching a phone to the steering wheel is prohibited. A first offence incurs the 
penalty in Article 13; a repeated offence may result in disqualification from the race.

4.1 Sitting in the kart
Seat and pedal adjustments are permitted only within the equipment’s intended limits and 
under staff supervision. Drivers must ensure ballast is secure and nothing can reach the wheels, 
transmission or engine. Discomfort or defective equipment must be reported before leaving the 
pits.

4.2 Drivers stopped on track
A stopped driver must remain in the kart and signal their presence, unless an immediate danger 
requires moving away. They must await officials’ instructions. Pushing a kart or crossing the 
track without permission is prohibited. Rejoining after a spin is permitted only when the route is 
clear, without forcing another driver to brake or change direction abruptly.

5 Karts and allocation
Rental karts are prepared and allocated by the organiser. Groups and karts are drawn before 
races using a published method. As far as the fleet permits, drivers will not receive the same 
kart twice during their five heats. Spare karts are drawn when more than one is available. 
Drivers cannot freely choose their kart during the heats.

Only authorised mechanics may work on karts. Modifications, tyre pressure adjustments, tyre 
treatments, or moving or removing technical ballast are prohibited. Permanent ballast may be 
installed to balance the fleet; it is identified, does not count towards driver weight and must 
never be touched by drivers. Missing components must be reported before going on track.

A perceived performance difference alone does not require a kart change. A specific mechanical 
issue must be reported to an official; the mechanic decides whether the kart remains usable. If a 
change is authorised during a session, Race Control will explain how existing times and 
resumption will be handled. A breakdown does not automatically entitle a driver to a rerun.

5.1 Draws and transparency
Group and kart allocations are recorded for verification. A kart withdrawn due to a fault is 
replaced under the announced procedure; technical staff decide when it may return to service. 
Allocation corrections are communicated before the start. Drivers must not exchange karts with 
another participant.

5.2 Faults before a session
Drivers must describe the fault to an official without attempting repairs. If confirmed, a spare 
kart is allocated. If no fault is found, the original allocation stands. Race Control handles delays 
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caused by abusive or repeated requests according to the circumstances; merely reporting a 
safety concern does not automatically incur a penalty.

5.3 Faults during a race
Drivers must return to the pits at a controlled speed if safe. Mechanics may repair or replace the 
kart. Race timing continues unless Race Control neutralises the race. Drivers may resume only 
on instruction, with all their personal ballast. Uncompleted laps are not automatically credited.

5.4 Protecting the equipment
Actions intended to alter performance artificially are prohibited, including applying products, 
deliberately cooling tyres away from the racing line, abnormal simultaneous pedal use or 
intentional impacts with barriers. These rules also apply after qualifying and before handing the 
kart to another driver.

6 Driver weight and personal ballast
The minimum racing weight is 90 kg, including the equipped driver and personal ballast. To 
equalise kart performance, some karts will carry additional ballast installed by the organiser. 
This balancing ballast does not count towards the driver’s 90 kg and must not be removed or 
moved. It may reduce the capacity available in the kart’s ballast compartments. Every driver 
must therefore bring enough additional personal ballast, such as protected lead sheets or 
another suitable solution, to reach 90 kg regardless of the kart allocated. Personal ballast and 
additional seats require organiser approval, secure installation and must pose no risk to the 
driver or equipment. Drivers remain responsible for checking their weight and ballast before 
every start.

Officials may weigh any driver before and after a race. Systematic or targeted checks are 
announced at the briefing. Drivers called for weighing must report immediately with the 
equipment used in the race, without adding or removing ballast. An underweight reading is 
checked again on the designated scales. To be confirmed: less than 1 kg below the minimum = 
20 seconds; a deficit of 1 kg or more = disqualification from the race.

6.1 Additional ballast to bring
Drivers must be able to reach 90 kg even when balancing ballast occupies part of the kart’s 
capacity. Lead sheets or other additions must be protected, secured to their support and 
approved by the organiser. Loose, sharp or movable ballast is prohibited. Staff may require 
different mounting or reject an unsuitable solution.

6.2 Returning circuit ballast
After racing and weighing, circuit-owned ballast must be returned to its designated location. 
Drivers must not retain it between races to the detriment of others. Personal ballast remains its 
owner’s responsibility. Technical balancing ballast stays on the kart.
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6.3 Disputed measurements
Drivers must remain in the inspection area until released by an official. A disputed measurement 
is repeated under supervision with the same equipment and ballast. The accepted reading and 
any penalty are recorded. Missing inspection or changing ballast before weighing requires a 
separate decision and does not automatically establish compliance.

7 Competition phases

7.1 Qualifying heats
Each driver competes in five heats. Groups vary opponents as far as entry numbers allow. Each 
heat includes qualifying and a race. Heat 1 runs in the normal direction, heat 2 in reverse, heat 3 
in the normal direction, heat 4 in reverse and heat 5 in the normal direction. The normal 
direction is the circuit’s usual operating direction, shown at the briefing. Exact durations and any 
lap limits are set in the timetable appendix before the championship. Penalties are applied 
before points are awarded. A driver’s best result is determined by their official finishing position 
after penalties.

7.2 Semi-finals
The semi-finals run in the reverse direction. The top 60 drivers from the heats advance to three 
semi-finals of 20. They are allocated using a snake distribution: ranks 1, 6, 7, 12… in A; 2, 5, 8, 
11… in B; 3, 4, 9, 10… in C. Drivers retain their heat points after the half-drop and add their semi-
final points. The top 20 on combined points advance to the final, regardless of differences in 
results between semi-final groups.

7.3 Grand final
The grand final runs in the normal direction. The 20 finalists contest qualifying and a final race. 
Points for the final are doubled and added to existing points. The ERW champion is the driver 
with the most points after the final; the final race winner may therefore differ from the 
champion. Drivers eliminated earlier are ranked behind those who progressed, according to 
their total at the end of their last phase.

If fewer than 60 drivers participate, all eligible drivers advance to the semi-finals. Group 
numbers and final places are specified in an appendix before the first heat; no final may exceed 
20 drivers.

8 Points and tie-breaks
To be confirmed: the table below applies to a 20-driver grid. A win earns two points more than 
second place. On smaller grids, only occupied positions earn their corresponding points. DNS 
and disqualification earn zero.
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Position Points Position Points
1 21 11 10
2 19 12 9
3 18 13 8
4 17 14 7
5 16 15 6
6 15 16 5
7 14 17 4
8 13 18 3
9 12 19 2
10 11 20 1
After five heats, half the points from the lowest-scoring non-disqualified result are deducted. A 
disqualification remains zero and cannot be used for the half-drop. Semi-final points are then 
added and cannot be dropped. The final awards twice the table’s points. No bonus is awarded 
for pole position or fastest lap.

Ties after the heats are broken by number of wins, then second places and so on across all five 
heats; if needed, best qualifying positions, then the sum of each heat’s best lap times. After the 
semi-finals or final, the better result in the most recent phase breaks any remaining tie. If a tie 
persists, Race Control will publish an additional criterion before the first heat.

8.1 Calculation example
Heat scores of 21, 19, 18, 16 and 8 total 82. Half of the lowest score of 8 is deducted: 4 points, 
leaving 78 before the semi-final. A semi-final score of 18 takes the total to 96. A final normally 
worth 19 awards 38, producing a championship total of 134.

8.2 Retirement and absence
DNS means the driver did not start and earns zero. A driver who starts but retires is classified by 
completed laps and available timing, earning points for their official position unless disqualified. 
The treatment of DNS for the half-drop must be confirmed before publication of the final 
version. A disqualification remains zero and can never be used for the half-drop.

8.3 Corrected results
A penalty applied after a race revises the classification and points of all affected drivers. 
Provisional publication does not establish an acquired right to progression. If a decision follows 
publication of the next phase’s entry list, Race Control informs affected drivers before that 
phase starts.

9 Qualifying and starts
The sporting appendix specifies qualifying release order, gaps between karts, timed laps and grid 
formation. Drivers must follow the signal releasing them for their lap, avoid impeding faster 
competitors and must not attempt to distort a kart’s time after using it. Deliberate obstruction 
may result in disqualification from qualifying.
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Race Control announces whether the start is rolling or standing, approach speed, start line and 
the signal permitting overtaking. An irregular start may be repeated or penalised. Before racing 
is authorised, drivers hold position and follow the preceding kart without contact or dangerous 
slowing. Restart procedures are announced before the event.

9.1 Proposed heat qualifying procedure
Proposed procedure, subject to confirmation: one timed lap after an out-lap. Officials release 
drivers individually. Stopping to create a gap or deliberately impeding the next driver is 
prohibited. The best valid time determines the grid. Identical times are separated by standings 
from completed heats, with a supervised draw for the first race.

9.2 Semi-final and final qualifying
Lap numbers and any rotation between several karts are published in the sporting appendix. If a 
rotation is used, all drivers in the same group receive the same number of runs and the same set 
of karts. Averaging, dropped times and kart choice procedures are established before the 
session. Kart choice is not an entitlement unless the published procedure provides for it.

9.3 Proposed rolling start procedure
Proposed procedure, subject to confirmation: drivers complete a formation lap in grid order at a 
steady speed, without overtaking. The leader keeps the group together; accelerating followed 
by abrupt braking is prohibited. Racing begins at the green signal and overtaking is permitted 
after the start line. Without a green signal, drivers remain in formation for another lap.

9.4 False starts and incomplete grids
Overtaking before the line, anticipating the start or deliberately breaking formation may incur a 
penalty. Race Control may repeat the start if an irregularity compromises fairness for the group. 
An absent driver’s position remains vacant until instructed otherwise; others must not move up 
independently.

10 Driving standards
Drivers contest positions without using an opponent to brake or turn. A kart sufficiently 
alongside at corner entry or exit must receive reasonable space. The overtaking driver must be 
able to stay on track and complete the manoeuvre using their own kart. Officials assess overlap 
at braking, lines, speed and contact location; no single geometric reference decides every 
incident.

Prohibited actions include pushing the preceding kart in a braking zone, deliberately hitting the 
side of a kart already alongside, forcing an opponent into a barrier, multiple changes of direction 
to block, and sudden slowing without a sporting or safety reason. A position gained irregularly 
must be returned when Race Control requests it. Voluntarily returning a position may avoid a 
minor penalty but does not cancel a dangerous act.



ERW 2026 · Provisional version / Version provisoire · 5 October / octobre 2026

10.1 Defending a position
Drivers may defend within safety limits and the published rules. They must choose their line 
early enough and must not make a late reactive move against an opponent already alongside. 
When karts remain side by side, each must leave enough space for the other to stay on track. A 
defensive line never justifies contact or squeezing an opponent against barriers.

10.2 Returning a position
When instructed, drivers must slow predictably and allow the designated driver through, even if 
that driver lost other places in the incident. A stop or shortcut cannot be used to avoid returning 
a position. The position must be returned as soon as possible without creating another danger. 
A serious collision may still be penalised after the position is returned.

10.3 Lapping and being lapped
A driver being caught must not abruptly close the line or deliberately impede overtaking. The 
lapping driver remains responsible for a safe manoeuvre. A mandatory blue flag requires 
facilitating passage at the first reasonable opportunity, without abrupt braking. Officials consider 
areas where it is impossible to let another driver pass immediately.

11 Pits stops and alternative routes
Pit entry must be at a controlled speed; drivers signal their intention as specified at the briefing. 
Where a stop is required, they stop in the prescribed zone and monitor official timing. They 
must not block another driver. On exit they yield to karts already on track and remain on the 
prescribed side of the separation line until its end. No strategic stop may begin on the last lap.

Race stops, shortcuts, longcuts or joker laps are mandatory only if the sporting appendix states 
their number, minimum duration, permitted window and rejoining procedure, respecting the 
priority of drivers already on track under Article 11. Missing or additional use is penalised under 
Article 13. Collective technical refuelling breaks in the timetable, particularly between certain 
race blocks, are distinct from individual strategic stops.

To be confirmed: for each track direction, specify whether a stop or strategic passage is 
mandatory, the detection time and penalties for insufficient time. These rules must be known 
before the first heat and must not be left to improvised announcements during the weekend.

11.1 Detection and minimum time
Where a timed stop is required, official time is measured between detection lines identified at 
the briefing. Drivers must know these lines and the minimum time for their race. Displays 
provide guidance; a stop is still insufficient if the official measurement is below the minimum. 
Drivers must not wait outside the prescribed zone to gain momentum.

11.2 Multiple drivers in the pits
Drivers must move slowly and may overtake only where the layout and instructions allow. 
Priority between lanes is defined at the briefing. Deliberately blocking another driver’s exit is 
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prohibited. A driver with a mechanical problem must move to the designated area to clear the 
race-stop lane.

11.3 Strategic routes and rejoining
Drivers must use only the authorised route and respect its boundaries. A shortcut cannot be 
used in qualifying unless expressly authorised. On leaving the pits, a shortcut or a longcut, 
drivers have no priority over drivers circulating normally on the track. They must check that they 
can rejoin without impeding those drivers and must give way if their exit could force them to 
brake, change line or take avoiding action. They must slow or wait if necessary and respect the 
separation zone until its end. Responsibility for contact is assessed according to overlap and 
priority lines.

12 Signals and interruptions
Signal Driver instruction
Green Start or restart under the announced 

procedure.
Yellow Danger: slow down and do not overtake in 

the indicated zone.
Blue Let the lapping driver pass when the signal is 

designated mandatory.
Black and white Warning: immediately adjust your driving.
Orange Return the indicated position as soon as 

possible and before any strategic stop.
Black Return to the pits at the first opportunity, as 

instructed by officials.
Red Interruption: stop safely as soon as possible 

without overtaking and await instructions.
Chequered Session over: slow down and return to the 

pits by the designated route.
Following a red flag, Race Control determines the restart grid, remaining duration or result using 
reliable timing data. Its decision is communicated to all affected drivers before any restart. 
Positions gained after the red flag are not retained.

12.1 Neutralisation and restart
During an interruption, drivers hold position, leave space between karts and wait. Proposed 
procedure, subject to confirmation: restart order is based on the last reliable completed timing 
passage before interruption; existing penalties remain applicable. Race Control announces the 
remaining duration and restart to all participants.

12.2 Permanently interrupted races
If racing cannot resume, Race Control states whether a result is established, the race postponed 
or cancelled. The duration threshold for considering a race completed must appear in the 
appendix before competition. No threshold is inferred solely from the displayed live time.
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13 Penalties
Officials assess the facts and Race Control decides the sanction. Severity, advantage gained, 
consequences for others and repetition may be considered. Time penalties are added to official 
race time, after which classification and points are recalculated. Disqualification earns zero for 
the affected race. The following scale is proposed and remains subject to confirmation.

Typical infringement Proposed penalty
Irregular overtake corrected immediately Return the position or warning.
Two warnings or position-return instructions 
in one race

5 seconds.

Minor contact with an advantage not 
returned

5 seconds.

Significant contact or overtaking under yellow 20 seconds or disqualification if dangerous.
Ignoring an orange or mandatory blue flag 20 seconds.
Missing mandatory stop or strategic passage 60 seconds per missing obligation, if this 

format is used.
Below minimum weight Under Article 6.
Prohibited radio use during racing 20 seconds; repeated offence: 

disqualification.
Working on a kart or removing technical 
ballast

Race disqualification or exclusion depending 
on intent.

Aggression, cheating or deliberately 
endangering others

Possible exclusion from the event.

A qualifying penalty may consist of a grid-position loss or exclusion from qualifying. When 
returning a position is no longer possible, an equivalent time penalty is applied. The decisions 
list identifies the race, driver, finding and sanction.

13.1 Notification and cumulative penalties
Penalties may be notified during racing or after review. Separate infringements may incur 
cumulative penalties. A warning does not confer a right to commit another offence. Serious 
infringements may be penalised immediately without warning. Decisions specify whether 
disqualification applies to the session, race or event.

13.2 Insufficient stops
Before the final version is published, a scale must specify penalties for a stop’s time deficit, a 
missing stop and an additional or prohibited passage. These are separate from an unsafe pit exit. 
A safety penalty may be added to a timing or passage-count penalty.

14 Protests and results
Results displayed immediately after a race are provisional. To be confirmed: only an entered 
driver may lodge a sporting protest, within 15 minutes of provisional results being displayed, 
with the designated official through the channel announced at the briefing. It must identify the 
race, drivers, approximate lap or time and disputed facts. Available video may assist officials but 
is not a prerequisite for a decision.
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Race Control hears relevant persons, publishes a reasoned decision and corrects the 
classification where necessary. Results become final after protests are resolved. A complaint 
that a kart felt slower, without an established fault, does not justify a rerun.

14.1 Submission and examination
Drivers must provide precise information; a protest without an identifiable race, driver or 
incident may be rejected. An accompanying person may assist a minor but must not disrupt 
officials’ work. Personal footage may be provided voluntarily and is considered with other 
observations; it does not automatically override officials’ assessments.

14.2 Sporting decisions
Race Control may consult involved drivers, officials, timing and available footage. It announces 
its conclusion and effect on results. A review request must identify new evidence or a specific 
error, rather than merely repeat disagreement. The deadline and channel for review must be 
announced before the championship.

15 Conduct and final provisions
Drivers and accompanying persons must respect officials, mechanics and participants. 
Discussions with Race Control must be calm and at the appropriate time. An accompanying 
person disrupting the event may lose access to sporting areas. Drivers remain responsible for 
their entourage insofar as those persons act on their behalf.

The organiser may adjust the timetable or neutralise a session for safety or circuit operations, 
communicating the decision and sporting effects as soon as possible. Unforeseen cases are 
decided by Race Control according to safety, equal opportunity and published rules. An action, 
practice, modification or device not expressly prohibited is not automatically authorised. In case 
of doubt, drivers must obtain Race Control’s prior approval before using it. No omission may be 
used to circumvent these regulations or obtain an advantage contrary to sporting fairness.
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Règlement sportif ERW 2026
Version provisoire · Mise à jour du 5 octobre 2026

Eupen Road to Worlds se déroule les 10 et 11 octobre 2026 à Experience Factory Eupen. Ce 
règlement fixe les droits et obligations des pilotes et les critères d’établissement des résultats. 
Cette version est provisoire et sera encore modifiée avant le début des courses. La version 
définitive sera publiée au plus tard le vendredi 9 octobre 2026. Les dispositions signalées « À 
confirmer » restent soumises à validation. Chaque pilote doit consulter la dernière version 
publiée et les communications officielles avant de participer.

1 Autorité et documents applicables
ERW est organisé indépendamment du circuit qui accueille l’événement. La direction de course 
ERW supervise les départs, les incidents, les pénalités et les classements. Le personnel 
technique du circuit décide de l’aptitude et de la réparation des karts. Le présent texte 
s’applique avec les consignes de sécurité du circuit, le programme officiel et les annexes 
sportives annoncées avant la première manche.

Les pilotes respectent les instructions des commissaires. Les règles de classement, de points et 
de qualification ne peuvent pas être changées après le début de la première manche, sauf 
impossibilité majeure affectant tous les pilotes et décision écrite motivée. Les langues officielles 
du championnat sont le français et l’anglais. Le règlement et les communications officielles sont 
disponibles dans ces deux langues. En cas de divergence d’interprétation entre les versions, la 
direction de course publie une clarification applicable à tous les pilotes.

1.1 Communication officielle
Les informations sportives sont diffusées par le canal officiel désigné au briefing et par affichage 
au circuit. Une instruction individuelle d’un commissaire doit être exécutée immédiatement. 
Une modification collective est publiée avec sa date, son heure et la course à partir de laquelle 
elle s’applique. Les pilotes sont responsables de consulter ces informations.

1.2 Priorité des textes
Une annexe spécifique publiée pour ERW précise les paramètres qui ne peuvent être 
déterminés dans un règlement général : durée des séances, sens de circulation, nombre et 
durée des passages obligatoires. Elle complète le présent règlement. En cas de contradiction, la 
direction de course clarifie par écrit la règle avant le début de la séance concernée. Les 
consignes de sécurité du circuit s’appliquent en permanence.

2 Inscription et admission
Le championnat est ouvert aux pilotes d’au moins 12 ans ayant l’expérience nécessaire pour 
maîtriser un kart lesté sur ce circuit. Le représentant légal d’un mineur autorise sa participation 
et reste joignable pendant l’événement. Le nombre maximal de places annoncé est de 200. 
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L’inscription est confirmée après réception du paiement de 279 € et acceptation du règlement. 
Les modalités de désistement et de remboursement sont celles communiquées lors de 
l’inscription.

La direction de course peut refuser un départ à un pilote dont l’équipement, le comportement 
ou la capacité à conduire présente un risque immédiat. Elle motive sa décision auprès du pilote. 
Un pilote sous l’influence d’alcool ou de stupéfiants ne prend pas le départ.

2.1 Identification et contrôle administratif
À l’accueil, le pilote vérifie son nom, son numéro et son affectation aux groupes. Une inscription 
ne peut pas être transférée ou un pilote remplacé sans accord de l’organisation. Le pilote signale 
immédiatement une erreur susceptible d’affecter le chronométrage. Une identité différente de 
celle enregistrée doit être régularisée avant le départ.

2.2 Participation des mineurs
Le mineur présente l’autorisation demandée et doit pouvoir conduire le kart adulte avec le lest 
nécessaire. Un responsable légal ou accompagnant majeur identifié l’assiste si nécessaire lors 
des échanges avec les officiels. Le pilote et son accompagnant connaissent les procédures du 
briefing.

3 Accueil briefing et horaire
Le vendredi est réservé aux entraînements officiels selon le système de réservation annoncé. Le 
samedi comporte quatre manches qualificatives par pilote ; le dimanche comprend la cinquième 
manche, les demi-finales et la grande finale. Le briefing sportif est obligatoire avant la première 
course de chaque pilote. Il détaille la piste, les signaux, l’entrée et la sortie des stands, la 
procédure de départ et les éventuelles zones stratégiques.

Chaque pilote consulte le programme mis à jour et se présente en tenue, avec son lest, en zone 
d’appel avant la fin de la course précédente. L’organisation peut avancer ou retarder les 
départs. Elle n’attend pas un pilote absent à l’appel. Une absence donne le statut DNS et zéro 
point, sauf décision motivée en cas d’erreur imputable à l’organisation.

3.1 Présence et retard
Le pilote prépare son équipement et sa pesée suffisamment tôt pour être disponible à l’appel. Il 
ne doit pas utiliser la balance de contrôle pendant qu’elle est réservée aux pilotes terminant une 
course. S’il manque l’appel, il s’adresse à un officiel ; il ne rejoint jamais une grille ou la piste de 
sa propre initiative. La direction de course détermine si un départ reste matériellement possible 
sans retard ni risque.

3.2 Participation au briefing
La présence au briefing est enregistrée. Un pilote absent doit recevoir les consignes d’un officiel 
avant de pouvoir rouler. Poser une question ou demander une clarification reste possible ; cela 
ne suspend pas l’horaire. Les informations liées aux lignes, zones et signaux doivent être 
montrées sur le circuit ou sur un plan.
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4 Équipement et sécurité personnelle
Casque intégral fermé avec visière, chaussures fermées et vêtements adaptés au karting sont 
obligatoires en piste. Les cheveux longs sont rangés dans le casque ; écharpes et vêtements 
flottants sont interdits. Le port de la combinaison est facultatif pendant les entraînements, les 
manches qualificatives et les demi-finales, mais obligatoire pour la grande finale. Les finalistes 
doivent prévoir leur combinaison ; un pilote sans combinaison ne peut pas prendre le départ de 
la finale. Les gants et le protège-côtes sont recommandés. Le personnel du circuit peut refuser 
un équipement jugé dangereux. Les objets et caméras personnels ne sont admis qu’après 
validation de leur fixation par les officiels.

Les communications radio entre le pilote en piste et son entourage sont interdites pendant les 
épreuves. Il est interdit de fixer un téléphone au volant. Une première infraction entraîne la 
pénalité prévue à l’article 13 ; une récidive peut entraîner la disqualification de la course.

4.1 Installation dans le kart
Le pilote ajuste son siège et ses pédales uniquement dans les limites prévues par le matériel et 
sous le contrôle du personnel. Il s’assure que ses lests sont en place et que rien ne peut 
atteindre les roues, la transmission ou le moteur. Tout inconfort ou dispositif défectueux doit 
être signalé avant la sortie des stands.

4.2 Pilote immobilisé en piste
Après une immobilisation, le pilote reste dans le kart et signale sa présence, sauf danger 
immédiat nécessitant de s’éloigner. Il attend les instructions des commissaires. Il est interdit de 
pousser un kart ou de traverser la piste sans autorisation. La réinsertion après un tête-à-queue 
se fait uniquement lorsque la voie est libre, sans obliger un adversaire à freiner ou à changer 
brutalement de trajectoire.

5 Karts et attribution
Les karts de location sont préparés et attribués par l’organisation. Le tirage des groupes et des 
karts est réalisé avant les courses selon une méthode publiée. Dans la mesure permise par la 
flotte, un pilote ne reprend pas le même kart pendant ses cinq manches. Les karts de réserve 
sont attribués par tirage lorsque plusieurs sont disponibles. Aucun pilote ne choisit librement 
son kart pendant les manches.

Seuls les mécaniciens autorisés interviennent sur les karts. Toute modification, pression des 
pneus, traitement des pneus, déplacement ou retrait d’un lest technique est interdit. Des lests 
permanents peuvent être installés pour équilibrer la flotte ; ils sont identifiés, ne comptent pas 
dans le poids du pilote et ne doivent jamais être touchés par celui-ci. Le pilote signale toute 
pièce manquante avant de prendre la piste.

Une différence de performance ressentie ne suffit pas à imposer un changement. En cas de 
problème mécanique précis, le pilote avertit un officiel ; le mécanicien décide si le kart reste 
utilisable. Si un remplacement est autorisé pendant une séance, la direction de course précise 
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comment seront traités le temps déjà réalisé et la reprise. Une panne ne donne pas 
automatiquement droit à une nouvelle course.

5.1 Tirage et transparence
Les groupes et affectations des karts sont enregistrés de façon à permettre leur vérification. Un 
kart retiré pour panne est remplacé selon la procédure annoncée et sa remise en circulation 
dépend du personnel technique. Une correction d’attribution est communiquée avant le 
départ ; le pilote ne peut pas échanger son kart avec un autre participant.

5.2 Défaut constaté avant une séance
Le pilote décrit le défaut à un commissaire sans effectuer lui-même de réparation. Si le défaut 
est confirmé, un kart de réserve est attribué. Si aucun défaut n’est constaté, le kart initial reste 
attribué. La direction de course traite tout retard causé par une demande abusive ou répétée 
selon les circonstances ; aucune sanction automatique n’est appliquée pour le seul fait d’avoir 
signalé un doute de sécurité.

5.3 Défaut constaté pendant une course
Le pilote rejoint les stands à vitesse maîtrisée si cela peut être fait sans danger. Les mécaniciens 
peuvent réparer ou remplacer le kart. Le chronométrage de course continue sauf neutralisation 
décidée par la direction de course. Le pilote reprend uniquement sur instruction, avec son lest 
personnel complet. Les tours non accomplis ne sont pas recrédités automatiquement.

5.4 Préservation du matériel
Toute action destinée à modifier artificiellement les performances est interdite : application 
d’un produit, refroidissement volontaire des pneus hors trajectoire, utilisation anormale 
simultanée des pédales ou choc volontaire contre une barrière. Ces règles s’appliquent aussi à la 
fin d’une qualification et avant de rendre le kart à un autre pilote.

6 Poids et lests personnels
Le poids minimal de course est bien de 90 kg, pilote équipé et lest personnel compris. Pour 
égaliser les performances des karts, certains recevront un lest supplémentaire installé par 
l’organisation. Ce lest d’équilibrage ne compte pas dans les 90 kg du pilote et ne peut être retiré 
ni déplacé. Il peut réduire la capacité disponible dans les logements de lest du kart. Chaque 
pilote doit donc prévoir suffisamment de lest personnel complémentaire, par exemple des 
feuilles de plomb protégées ou une autre solution adaptée, afin d’atteindre 90 kg quel que soit 
le kart attribué. Les lests personnels et sièges additionnels doivent être approuvés par 
l’organisation, correctement fixés et ne présenter aucun risque pour le pilote ou le matériel. Le 
pilote reste responsable de vérifier son poids et son lest avant chaque départ.

Les officiels peuvent peser tout pilote avant et après une course. Les contrôles systématiques ou 
ciblés sont annoncés au briefing. Un pilote appelé à la pesée s’y rend immédiatement, avec 
l’équipement utilisé en course, sans ajouter ni retirer de lest. Une lecture insuffisante fait l’objet 
d’un second contrôle sur la balance désignée. À confirmer : moins de 1 kg sous le minimum = 20 
secondes ; déficit de 1 kg ou plus = disqualification de la course.
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6.1 Réserve de lest à prévoir
Le pilote doit pouvoir atteindre 90 kg même si le kart attribué utilise une partie de sa capacité de 
lestage pour son équilibrage. Les feuilles de plomb ou autres compléments sont protégés, 
solidaires du support et validés par l’organisation. Un lest libre, coupant ou susceptible de se 
déplacer ne peut pas être utilisé. Le personnel peut exiger une fixation différente ou refuser une 
solution inadaptée.

6.2 Retour des lests du circuit
Après la course et la pesée, les lests appartenant au circuit sont remis à l’emplacement prévu. 
Un pilote ne peut pas les conserver entre ses courses au détriment des autres participants. Les 
lests personnels restent sous la responsabilité de leur propriétaire. Les lests techniques 
d’équilibrage restent sur le kart.

6.3 Contestation d’une mesure
Le pilote reste dans la zone de contrôle jusqu’à sa libération par l’officiel. Une mesure litigieuse 
est répétée sous contrôle, avec le même équipement et le même lest. La lecture retenue et 
toute sanction sont consignées. L’absence au contrôle ou une modification de lest avant la 
pesée fait l’objet d’une décision distincte ; elle ne permet pas de considérer le pilote 
automatiquement conforme.

7 Phases de compétition

7.1 Manches qualificatives
Chaque pilote dispute cinq manches. Les groupes sont composés de façon à varier les 
adversaires autant que le permet le nombre d’inscrits. Chaque manche comporte une 
qualification et une course. La manche 1 se déroule en sens normal, la manche 2 en sens 
inverse, la manche 3 en sens normal, la manche 4 en sens inverse et la manche 5 en sens 
normal. Le sens normal est celui de circulation habituelle du circuit, présenté au briefing. La 
durée exacte et le nombre de tours éventuel sont fixés par l’annexe horaire avant le 
championnat. Les pénalités sont appliquées avant l’attribution des points. Le meilleur résultat 
du pilote est déterminé par sa position officielle après pénalités.

7.2 Demi-finales
Les demi-finales se déroulent en sens inverse. Les 60 premiers du classement des manches 
avancent en trois demi-finales de 20 pilotes. Ils sont répartis en serpentin selon leurs rangs : 1, 
6, 7, 12… dans A ; 2, 5, 8, 11… dans B ; 3, 4, 9, 10… dans C. Chaque pilote conserve ses points des 
manches après demi-retrait et ajoute ceux de sa demi-finale. Les 20 premiers du classement 
cumulé avancent en finale, même si les groupes de demi-finale donnent des résultats différents.

7.3 Grande finale
La grande finale se déroule en sens normal. Les 20 finalistes disputent une qualification et une 
course finale. Les points attribués pour cette course sont doublés et ajoutés aux points déjà 
acquis. Le champion ERW est le pilote qui possède le plus de points après la finale ; le vainqueur 
de la course finale peut donc être différent du champion. Les pilotes éliminés aux étapes 
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précédentes sont classés derrière ceux qui ont avancé, selon leur total au terme de leur dernière 
étape.

Si moins de 60 pilotes prennent part au championnat, tous les pilotes admissibles accèdent aux 
demi-finales. Le nombre de groupes et les places disponibles en finale sont précisés dans une 
annexe avant la première manche ; une finale ne peut pas compter plus de 20 pilotes.

8 Points et départages
À confirmer : le barème ci-dessous s’applique à une grille de 20 pilotes. Il récompense la victoire 
par deux points de plus que la deuxième place. Pour une grille plus petite, seules les positions 
occupées reçoivent les points correspondants. DNS et disqualification valent zéro.

Place Points Place Points
1 21 11 10
2 19 12 9
3 18 13 8
4 17 14 7
5 16 15 6
6 15 16 5
7 14 17 4
8 13 18 3
9 12 19 2
10 11 20 1
Après les cinq manches, on soustrait la moitié des points du moins bon résultat non disqualifié. 
Une disqualification reste à zéro et ne peut pas servir de résultat à demi-retirer. Les points des 
demi-finales s’ajoutent ensuite ; ils ne peuvent pas être retirés. La finale donne deux fois les 
points du tableau. Aucun bonus n’est accordé pour la pole position ou le meilleur tour.

En cas d’égalité après les manches, on compare le nombre de victoires, puis de deuxièmes 
places et ainsi de suite sur les cinq manches ; si nécessaire, les meilleures positions obtenues en 
qualification, puis la somme des meilleurs tours des manches. Après les demi-finales ou la finale, 
le meilleur résultat dans la phase la plus récente départage les pilotes encore à égalité. Si une 
égalité persiste, la direction de course publie un critère supplémentaire avant la première 
manche.

8.1 Exemple de calcul
Avec 21, 19, 18, 16 et 8 points en manches, le total brut est de 82 points. Le demi-retrait porte 
sur 8 points : 4 points sont soustraits, soit 78 points avant la demi-finale. Une demi-finale 
rapportant 18 points porte ce total à 96. Une finale rapportant normalement 19 points en 
apporte 38, soit 134 points au championnat.

8.2 Abandon et absence
DNS signifie que le pilote n’a pas pris le départ : il marque zéro. Un pilote ayant pris le départ 
mais abandonné est classé selon les tours accomplis et le chronométrage disponible ; il reçoit les 
points correspondant à sa position officielle, sauf disqualification. Pour le demi-retrait, le 
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traitement d’un DNS doit être validé avant publication de la version définitive. Une 
disqualification reste à zéro et ne peut jamais servir au demi-retrait.

8.3 Résultats corrigés
Toute pénalité appliquée après une course entraîne la révision du classement et des points de 
tous les pilotes concernés. La publication provisoire d’un tableau ne crée pas un droit acquis à 
une qualification. Si une décision intervient après la publication de la liste d’une phase suivante, 
la direction de course informe les pilotes affectés avant le départ de cette phase.

9 Qualification et départ
L’ordre de sortie en qualification, l’intervalle entre les karts, le nombre de tours chronométrés 
et la composition de la grille figurent dans l’annexe sportive. Chaque pilote respecte le signal de 
départ de son tour, évite de gêner un concurrent plus rapide et ne cherche pas à fausser le 
temps d’un kart après l’avoir utilisé. Une obstruction volontaire peut entraîner la disqualification 
de la qualification.

La direction de course annonce si le départ est lancé ou arrêté, la vitesse d’approche, la ligne de 
départ et le signal qui libère les dépassements. Un départ irrégulier peut être recommencé ou 
pénalisé. Avant le signal autorisant la course, chacun conserve sa place et suit le pilote 
précédent sans choc ni ralentissement dangereux. Les procédures de reprise après interruption 
sont annoncées avant l’épreuve.

9.1 Proposition de qualification des manches
Procédure proposée à valider : un tour chronométré par pilote après un tour de sortie. Les 
pilotes sont libérés individuellement par les commissaires. Il est interdit de s’arrêter pour créer 
un intervalle ou de gêner volontairement le pilote suivant. La grille est déterminée par le 
meilleur temps valide ; à temps identique, le classement des manches déjà disputées sert de 
départage, puis un tirage contrôlé pour la première course.

9.2 Qualification des demi-finales et de la finale
Le nombre de tours et le recours éventuel à une rotation entre plusieurs karts sont publiés dans 
l’annexe sportive. Si une rotation est retenue, tous les pilotes du même groupe disposent du 
même nombre de passages et du même ensemble de karts. Les modalités de moyenne, 
d’exclusion d’un temps et de choix de kart sont fixées avant la séance. Aucun choix de kart n’est 
acquis si la procédure publiée ne le prévoit pas.

9.3 Proposition de départ lancé
Procédure proposée à valider : les pilotes effectuent un tour de formation dans l’ordre de la 
grille, à vitesse régulière et sans dépassement. Le pilote de tête maintient le groupe rassemblé ; 
les accélérations suivies de freinages brusques sont interdites. La course commence au signal 
vert et les dépassements sont autorisés après la ligne de départ. Si le vert n’est pas présenté, les 
pilotes restent en formation pour un nouveau passage.
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9.4 Faux départ et grille incomplète
Un dépassement avant la ligne, une anticipation ou une rupture volontaire de la formation peut 
entraîner une pénalité. La direction de course peut redonner le départ si l’irrégularité 
compromet l’équité de l’ensemble du groupe. La place d’un absent reste libre jusqu’à 
instruction contraire ; les autres pilotes ne se replacent pas spontanément.

10 Conduite en piste
Les pilotes se disputent la position sans s’appuyer sur un adversaire pour freiner ou tourner. Un 
kart suffisamment engagé à l’entrée ou à la sortie d’un virage doit recevoir un espace 
raisonnable. Le dépasseur doit pouvoir rester sur la piste et terminer sa manœuvre avec son 
propre kart. Les commissaires apprécient l’engagement au point de freinage, la trajectoire, la 
vitesse et le point de contact ; aucun repère géométrique unique ne tranche tous les incidents.

Sont notamment interdits : pousser le kart précédent dans une zone de freinage, heurter 
volontairement le côté d’un kart déjà engagé, forcer un adversaire contre une barrière, changer 
plusieurs fois de trajectoire pour bloquer et ralentir soudainement sans raison sportive ou de 
sécurité. Le pilote qui obtient une place par une manœuvre irrégulière la rend dès que la 
direction de course le demande. La restitution volontaire peut éviter une pénalité légère, mais 
ne neutralise pas un acte dangereux.

10.1 Défense de position
Le pilote peut défendre sa position dans les limites de la sécurité et des règles publiées. Il choisit 
sa trajectoire suffisamment tôt et ne change pas de direction en réaction tardive à un adversaire 
déjà engagé. Si deux karts restent côte à côte, chacun laisse à l’autre l’espace nécessaire pour 
rester sur la piste. Une trajectoire défensive ne justifie jamais un choc ou un serrage contre les 
barrières.

10.2 Restitution de place
Lorsqu’une restitution est demandée, le pilote ralentit de manière prévisible et laisse passer le 
pilote désigné, même si celui-ci a perdu d’autres places dans l’incident. Il ne peut pas utiliser un 
arrêt ou un raccourci pour éviter la restitution. Celle-ci doit être réalisée dès que possible sans 
créer un autre danger. Une collision grave peut être sanctionnée même si la place a été rendue.

10.3 Pilotes prenant ou perdant un tour
Le pilote rattrapé ne doit pas fermer brutalement la trajectoire ni gêner volontairement le 
dépassement. Le pilote qui prend un tour reste responsable de réaliser une manœuvre sûre. Un 
drapeau bleu obligatoire impose de faciliter le passage à la première occasion raisonnable, sans 
freinage brutal. Les commissaires tiennent compte des zones où il est impossible de laisser 
passer immédiatement.

11 Stands arrêts et raccourcis
L’entrée des stands se fait à vitesse maîtrisée ; le pilote signale son intention selon la zone 
indiquée au briefing. Il s’immobilise dans la zone prescrite si un arrêt est requis et surveille le 
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chronométrage officiel. Il ne bloque pas un autre pilote. À la sortie, il cède la priorité aux karts 
déjà en piste et reste du côté imposé de la ligne de séparation jusqu’à son extrémité. Aucun 
arrêt stratégique ne peut être commencé dans le dernier tour.

Les arrêts de course, raccourcis, longs détours ou joker laps ne sont obligatoires que si l’annexe 
sportive indique leur nombre, leur durée minimale, la fenêtre pendant laquelle ils sont autorisés 
et les modalités de réintégration de la piste, dans le respect de la priorité des pilotes déjà en 
piste prévue à l’article 11. Une utilisation manquante ou supplémentaire est pénalisée selon 
l’article 13. La pause technique de ravitaillement des karts prévue au programme, notamment 
entre certaines séries, est collective et distincte d’un arrêt stratégique individuel.

À confirmer : indiquer pour chaque sens de piste si la course impose un arrêt ou un passage 
stratégique, la durée de détection et les sanctions en cas de temps insuffisant. Ces règles 
doivent être connues avant la première manche ; elles ne peuvent pas être laissées à une 
annonce improvisée pendant le week-end.

11.1 Détection et temps minimal
Si un arrêt chronométré est imposé, le temps officiel est mesuré entre les lignes de détection 
indiquées au briefing. Le pilote doit connaître ces lignes et le temps minimal applicable à sa 
course. L’affichage sert d’aide ; un arrêt demeure insuffisant si la mesure officielle est inférieure 
au minimum. Le pilote ne doit pas stationner hors de la zone prescrite pour prendre de l’élan.

11.2 Plusieurs pilotes dans les stands
Les pilotes circulent lentement et ne se doublent que si la configuration et les instructions le 
permettent. La priorité entre voies est définie au briefing. Un pilote ne peut pas bloquer 
intentionnellement la sortie d’un autre. En cas de problème mécanique, il rejoint la zone 
réservée afin de libérer la voie des arrêts de course.

11.3 Passage stratégique et retour en piste
Le pilote utilise uniquement l’itinéraire autorisé et respecte ses limites. Il ne peut pas prendre 
un raccourci en qualification si celui-ci n’est pas expressément autorisé. À la sortie des stands, 
d’un shortcut (raccourci) ou d’un longcut (détour), le pilote n’a aucune priorité sur les pilotes 
circulant normalement sur la piste. Il doit vérifier que sa réintégration peut se faire sans les 
gêner et céder le passage si sa sortie risque de les contraindre à freiner, à modifier leur 
trajectoire ou à effectuer une manœuvre d’évitement. Il ralentit ou attend si nécessaire et 
respecte la zone de séparation jusqu’à son extrémité. La responsabilité d’un contact est 
appréciée selon l’engagement et les lignes de priorité.
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12 Signaux et interruptions
Signal Instruction au pilote
Vert Départ ou reprise selon la procédure 

annoncée.
Jaune Danger : ralentir et ne pas dépasser dans la 

zone signalée.
Bleu Laisser passer le pilote qui prend un tour 

lorsque le signal est présenté comme 
obligatoire.

Noir et blanc Avertissement ; adapter immédiatement sa 
conduite.

Orange Restituer la position indiquée dès que 
possible et avant tout arrêt stratégique.

Noir Rejoindre les stands à la première occasion, 
selon l’instruction des officiels.

Rouge Interruption : s’arrêter dès que possible en 
sécurité, sans dépasser, et attendre les 
instructions.

Damier Fin de séance ; ralentir et regagner les stands 
par l’itinéraire indiqué.

En cas de drapeau rouge, la direction de course détermine la grille de reprise, la durée restante 
ou le résultat de l’épreuve à partir des données de chronométrage fiables. Elle communique 
cette décision à tous les pilotes concernés avant une éventuelle reprise. Aucune position gagnée 
après la présentation du drapeau rouge n’est retenue.

12.1 Neutralisation et reprise
Lors d’une interruption, les pilotes gardent leurs positions, laissent un espace entre les karts et 
attendent. Proposition à valider : l’ordre de reprise est celui du dernier passage complet fiable 
enregistré avant l’interruption ; les pénalités déjà décidées restent applicables. La direction de 
course annonce la durée restante et le départ de reprise à tous les participants.

12.2 Course définitivement interrompue
Si la course ne peut pas reprendre, la direction de course précise si le résultat est établi, si la 
course doit être reportée ou si elle est annulée. Le seuil de durée permettant de considérer une 
course comme accomplie doit figurer dans l’annexe avant la compétition. Aucun seuil n’est 
déduit du seul temps affiché en direct.

13 Pénalités
Les commissaires évaluent les faits et la direction de course décide de la sanction. Elle peut tenir 
compte de la gravité, du gain obtenu, des conséquences pour les autres pilotes et de la 
répétition. Les secondes de pénalité sont ajoutées au temps officiel de course, puis le 
classement et les points sont recalculés. Une disqualification vaut zéro point pour la course 
concernée. Les sanctions ci-dessous constituent un barème proposé à confirmer.
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Infraction type Sanction proposée
Dépassement irrégulier corrigé 
immédiatement

Restitution de place ou avertissement.

Deux avertissements ou restitutions dans une 
course

5 secondes.

Contact léger avec gain non restitué 5 secondes.
Contact important ou dépassement sous 
jaune

20 secondes ou disqualification si dangereux.

Non-respect d’un drapeau orange ou bleu 
obligatoire

20 secondes.

Arrêt ou passage stratégique obligatoire 
manquant

60 secondes par obligation manquante, si ce 
format est activé.

Poids inférieur au minimum Selon article 6.
Radio interdite en course 20 secondes ; récidive : disqualification.
Intervention sur kart ou retrait d’un lest 
technique

Disqualification de la course ou exclusion 
selon intention.

Agression, fraude ou mise en danger 
volontaire

Exclusion possible de l’événement.

Une sanction infligée pendant la qualification peut prendre la forme d’une perte de places sur la 
grille ou d’une exclusion de la qualification. Lorsque restituer une place est devenu impossible, 
une pénalité de temps équivalente est appliquée. Le tableau des décisions indique la course, le 
pilote, le fait retenu et la sanction.

13.1 Notification et cumul
Les pénalités peuvent être notifiées pendant la course ou après examen. Plusieurs infractions 
indépendantes peuvent se cumuler. Un avertissement ne constitue pas un droit à commettre 
une autre faute. Une infraction grave peut être sanctionnée immédiatement sans avertissement 
préalable. La décision précise si la disqualification concerne la séance, la course ou l’événement.

13.2 Cas des arrêts insuffisants
Avant publication, un barème doit préciser les pénalités correspondant au déficit de temps d’un 
arrêt, à l’absence d’arrêt et à un passage supplémentaire ou interdit. Ces sanctions sont 
distinctes d’une sortie dangereuse des stands. Une infraction de sécurité peut s’ajouter à une 
infraction de temps ou de nombre de passages.

14 Réclamations et résultats
Les classements affichés immédiatement après une course sont provisoires. À confirmer : seul 
un pilote inscrit peut déposer une réclamation sportive dans les 15 minutes suivant l’affichage 
du résultat provisoire, auprès du responsable désigné et par le canal annoncé au briefing. Il 
indique la course, les pilotes concernés, le tour ou le moment estimé et le fait contesté. Les 
vidéos disponibles peuvent aider les officiels, sans être une condition nécessaire à une décision.

La direction de course entend les personnes utiles, publie sa décision motivée et rectifie le 
classement si nécessaire. Le résultat devient définitif après traitement des réclamations. Une 
simple contestation d’un kart jugé moins rapide, sans défaillance constatée, ne constitue pas un 
motif de nouvelle course.
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14.1 Dépôt et examen
Le pilote fournit des éléments précis ; une réclamation sans course, pilote ou incident 
identifiable peut être rejetée. Un accompagnant peut assister un mineur mais ne doit pas 
perturber le travail des officiels. Les images personnelles peuvent être remises volontairement ; 
elles sont examinées avec les autres observations et ne remplacent pas automatiquement 
l’appréciation des commissaires.

14.2 Décision sportive
La direction de course peut consulter les pilotes impliqués, les commissaires, le chronométrage 
et les vidéos disponibles. Elle annonce sa conclusion et l’effet sur le résultat. Une demande de 
réexamen doit porter sur un élément nouveau ou une erreur précise, pas sur la seule répétition 
d’un désaccord. Le délai et le canal d’un tel réexamen doivent être annoncés avant le 
championnat.

15 Comportement et dispositions finales
Les pilotes et leurs accompagnants respectent les commissaires, les mécaniciens et les autres 
participants. Les échanges avec la direction de course se font calmement et au moment prévu. 
Un accompagnant qui perturbe l’événement peut perdre l’accès aux zones sportives. Le pilote 
reste responsable de son entourage dans la mesure où celui-ci intervient pour son compte.

L’organisation peut ajuster les horaires et neutraliser une épreuve pour des raisons de sécurité 
ou de fonctionnement du circuit. Elle communique la décision et ses effets sportifs dès que 
possible. Les cas non prévus sont tranchés par la direction de course selon la sécurité, l’égalité 
des chances et les règles déjà publiées. Le fait qu’une action, une pratique, une modification ou 
un dispositif ne soit pas expressément interdit par le règlement ne signifie pas qu’il est autorisé. 
En cas de doute, le pilote doit obtenir l’accord préalable de la direction de course avant d’y 
recourir. Aucune omission du règlement ne peut être invoquée pour contourner ses dispositions 
ou obtenir un avantage contraire à l’équité sportive.


	1 Authority and applicable documents
	1.1 Official communications
	1.2 Relationship between documents

	2 Entry and eligibility
	2.1 Identification and administrative checks
	2.2 Minors

	3 Reception briefing and timetable
	3.1 Attendance and lateness
	3.2 Briefing attendance

	4 Equipment and personal safety
	4.1 Sitting in the kart
	4.2 Drivers stopped on track

	5 Karts and allocation
	5.1 Draws and transparency
	5.2 Faults before a session
	5.3 Faults during a race
	5.4 Protecting the equipment

	6 Driver weight and personal ballast
	6.1 Additional ballast to bring
	6.2 Returning circuit ballast
	6.3 Disputed measurements

	7 Competition phases
	7.1 Qualifying heats
	7.2 Semi-finals
	7.3 Grand final

	8 Points and tie-breaks
	8.1 Calculation example
	8.2 Retirement and absence
	8.3 Corrected results

	9 Qualifying and starts
	9.1 Proposed heat qualifying procedure
	9.2 Semi-final and final qualifying
	9.3 Proposed rolling start procedure
	9.4 False starts and incomplete grids

	10 Driving standards
	10.1 Defending a position
	10.2 Returning a position
	10.3 Lapping and being lapped

	11 Pits stops and alternative routes
	11.1 Detection and minimum time
	11.2 Multiple drivers in the pits
	11.3 Strategic routes and rejoining

	12 Signals and interruptions
	12.1 Neutralisation and restart
	12.2 Permanently interrupted races

	13 Penalties
	13.1 Notification and cumulative penalties
	13.2 Insufficient stops

	14 Protests and results
	14.1 Submission and examination
	14.2 Sporting decisions

	15 Conduct and final provisions
	1 Autorité et documents applicables
	1.1 Communication officielle
	1.2 Priorité des textes

	2 Inscription et admission
	2.1 Identification et contrôle administratif
	2.2 Participation des mineurs

	3 Accueil briefing et horaire
	3.1 Présence et retard
	3.2 Participation au briefing

	4 Équipement et sécurité personnelle
	4.1 Installation dans le kart
	4.2 Pilote immobilisé en piste

	5 Karts et attribution
	5.1 Tirage et transparence
	5.2 Défaut constaté avant une séance
	5.3 Défaut constaté pendant une course
	5.4 Préservation du matériel

	6 Poids et lests personnels
	6.1 Réserve de lest à prévoir
	6.2 Retour des lests du circuit
	6.3 Contestation d’une mesure

	7 Phases de compétition
	7.1 Manches qualificatives
	7.2 Demi-finales
	7.3 Grande finale

	8 Points et départages
	8.1 Exemple de calcul
	8.2 Abandon et absence
	8.3 Résultats corrigés

	9 Qualification et départ
	9.1 Proposition de qualification des manches
	9.2 Qualification des demi-finales et de la finale
	9.3 Proposition de départ lancé
	9.4 Faux départ et grille incomplète

	10 Conduite en piste
	10.1 Défense de position
	10.2 Restitution de place
	10.3 Pilotes prenant ou perdant un tour

	11 Stands arrêts et raccourcis
	11.1 Détection et temps minimal
	11.2 Plusieurs pilotes dans les stands
	11.3 Passage stratégique et retour en piste

	12 Signaux et interruptions
	12.1 Neutralisation et reprise
	12.2 Course définitivement interrompue

	13 Pénalités
	13.1 Notification et cumul
	13.2 Cas des arrêts insuffisants

	14 Réclamations et résultats
	14.1 Dépôt et examen
	14.2 Décision sportive

	15 Comportement et dispositions finales


